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城区人口50－100万以上城市：基本形成

“快速公交系统（BRT）+公交专用道”为骨干的城

市公共交通主骨架，城市公交出行分担率（不含

步行）达到20%以上，平均出行时间控制在30

分钟以内，基本实现“5分钟换乘、300米上车”。

城区人口50万以下城市：公交出行分

担率（不含步行）达到15%以上，平均出行时

间控制在30分钟以内，城市建成区内公交

站点300米半径覆盖率达90%以上。高峰

时期，公交车辆平均行程车速达到25公里/

小时以上，首末站公交准点率达80%以上，

万人公交车辆拥有量达到8标台以上。

安徽交通十二五规划昨公布
●1600亿元将“砸”入交通业●全省建设10个左右综合客运枢纽
●中小城市或也能拥有BRT●合肥六条干线公路将成大动脉

未来几年，我省将投入 1600 亿元用于交通运输业，高速公路规划总里程将超过

6000公里；只要达到100万人口的大城市，就可以适度发展轨道交通，而BRT也不再是

大城市的“专利”。昨日，省政府公布交通运输十二五发展规划，欲实现公路、水路交通

运输与铁路、民航有效衔接。

省经济研究院研究认为，合肥经济圈

的中心城市合肥仍处于生产要素集聚和经

济扩张阶段，对周边地区的辐射带动能力

有限，可以学学国内外一些经济圈的发展

历程。

从中心城市来看，大东京都市圈、纽

约都市圈、长三角经济圈等都市圈的结构

都以一个或者多个最发达的城市为中心，

由于中心城市经济贡献大，人口密集，资

本、知识和信息丰富，各类要素集聚使其

成为创新的动力和源泉，周边地区依照各

自的比较优势，形成错位发展的功能区。

就业信息可“漫游”合肥经济圈
中心城市合肥的辐射力还需加把劲

记者 沈娟娟

1小时，可以从合肥到达圈内的任何一个城市；缺人了，合肥经济圈的就业服务体系

可以随时共享……身处合肥经济圈内的市民可能感觉越来越“同城”。昨日，省经济研

究院的一项报告显示，合肥经济圈一体化发展基础不够扎实，还处于初级阶段，而未来，

合肥经济圈的发展可以学学长三角、武汉甚至是大东京和纽约都市圈。

虽然生活在合肥、淮南、六安等不同

城市，但各城市之间的距离却随着交通的

发展变得更紧密。

新桥机场及机场高速连接线全面开

工建设，淮南等异地航站楼启用，合淮阜、

合六叶高速建成通车，合马路改造全面完

成，环巢湖公路积极推进，圈内城际轨道

交通也正在谋划中。

省经济研究院分析，随着一批交通、

通信、水利基础设施项目顺利完成，合肥

至圈内城市的“一小时通勤圈”和“一小时

生活圈”已初步形成。

合肥至圈内城市“一小时生活圈”初现

总体来看，合肥经济圈一体化发展还

处于初级阶段，受行政分割、地方保护、制

度障碍、政策体系不完善等因素影响，一体

化发展的基础还不够扎实，特别是公共服

务一体化发展相对滞后，尚未形成统一的

就业和社会保障体系。

近年来，招工难成为常态，表现为全国

缺工、全年缺工、全面缺工，中小企业作为

用工的主体，成为“用工荒”的主要影响对

象。

在报告中，省经济研究院表示，合肥经

济圈可以通过一体化职业介绍、档案托管、

招聘平台、职业培训、职业技能鉴定、劳动

合同管理、劳动仲裁、人才市场服务等，切

实推进合肥经济圈就业公共服务体系、流

动人口社会保障体系一体化建设。

圈内就业信息一体化“破解”用工荒

合肥的“辐射力”需要加强

根据对全省国省干线公路（含高速公

路）网络交通量的预测结果，未来安徽省

主要公路交通通道有：合肥—南京通道、

合肥—六安通道、合肥—巢湖—芜湖—宣

城通道、合肥—蚌埠—徐州通道、合肥—

铜陵—黄山通道、合肥—安庆—景德镇通

道、滁州—淮南—阜阳通道、北沿江通道、

南沿江通道、亳州—阜阳—六安—安庆通

道、陇海通道和淮北（宿州）—阜阳通道

等。

规划中的发展目标提到，完成交通运

输固定资产投资1600亿元；打造“10大工

程”：推进高速公路网化、干线公路升级、

农村公路完善、内河水运跨越、民航机场

辐射、运输场站枢纽、城乡运输便捷、节能

环保绿色、安全应急保障、科技信息创新

等十大工程建设；

据悉，在未来几年中，我省将规划新增岳

西至桐城至无为等部分高速公路，使全省高

速公路网规划里程达到6000～6500公里。

并开工建设北沿江、济南至祁门、溧

阳至广德、广德至宁国、南京至宣城、淮南

至滁州、黄山至千岛湖、芜湖长江公路二

桥（巢湖至繁昌）、阜阳至淮滨、岳西至武

汉、铜陵公铁大桥接线、和县至南京、繁昌

至黄山及黄山区连接线等高速公路，里程

共计1773公里。

规划提出，在国家公路运输枢纽城市、

皖江城市带主要城市和重要的区域客货流

集散中心，重点建设合肥综合客运枢纽站、

蚌埠综合客运枢纽站、黄山高铁综合客运

站等10个综合客运枢纽，促进综合交通运

输体系发展；重点建设合肥新站物流园区、

芜湖东部物流园区等10个综合物流园区，

促进道路运输与其他运输方式无缝衔接。

城市公共交通是市民们较为关心的部

分，根据规划要求，我省城区人口100万以

上城市：基本建成以公共汽电车为主体，轨

道交通和快速公交适度发展的城市公交网

络，城市公交出行分担率（不含步行）达到

30%以上，平均出行时间控制在40分钟以内，

基本实现“5分钟换乘、500米上车”。高峰时

期，公交车辆平均行程车速达到20公里/小时

以上，公交准点率比2010年提高20%，万人公

交车辆拥有量达到15标台以上。

合肥六条干线公路将成大动脉

1600亿元将“砸”入交通运输业

高速公路规划总里程将超6000公里

全省建设10个左右综合客运枢纽

百万人口城市有望发展轨道交通

中小城市或也能拥有BRT

记者 祝亮


