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温家宝哀悼动车事故遇难者
国务院：给人民群众一个真诚负责任的交代

据新华社电 国务院总理温家宝 27

日主持召开国务院常务会议，对“7·23”甬

温线特别重大铁路交通事故遇难者表示深

切哀悼，对受伤人员和伤亡人员家属表示

亲切慰问，决定采取坚决措施，以交通、煤

矿、建筑施工、危险化学品等行业领域为重

点，全面加强安全生产。

7月23日，D301次列车在甬温线永嘉

至温州之间的高架桥上与D3115次列车发

生追尾事故，目前已造成39人死亡、192人

受伤。事故发生后，党中央、国务院立即作

出救援部署，有关地区和部门、公安民警、

消防部队、武警和解放军官兵、医护人员全

力抢救，当地群众和社会各界人士积极参

加救援。目前，受伤人员正在接受治疗，善

后处理工作全面展开。会议要求，要按照

科学、严谨、依法和实事求是的原则，严肃

认真地对事故进行调查处理。抓紧查清事

实，依法依规追究责任。调查处理工作要

公开、透明，结果向社会公布，给人民群众

一个真诚负责任的交代。要继续全力救治

受伤人员，全力减少因伤死亡、因伤致残。

要准确核实遇难者人数和身份，妥善做好

赔偿、抚恤等工作。

会议指出，近一段时间，一些地方接连

发生煤矿、非煤矿山、道路交通事故和建筑

物、桥梁垮塌事件，给人民群众生命财产造

成严重损失。这些问题充分暴露出一些地

方、部门和单位安全生产意识淡薄，安全责

任不落实、防范监管不到位，制度和管理还

存在不少漏洞，教训极其深刻。

会议强调，安全生产事关人民群众生

命财产安全，事关改革发展稳定大局，事关

党和政府形象和声誉。搞建设、谋发展都

必须牢固树立科学、安全、可持续的理念，

把安全放在第一位。要坚持走科学发展的

道路，坚持以人为本，处理好速度质量效益

的关系，把生命高于一切的理念落实到生

产、经营、管理的全过程，坚决守住安全生

产这条红线。

事故遇难者名单
昨日第二批公布

温州警方 27 日早间公布了第二批

“7·23”甬温线特别重大铁路交通事故遇

难人员名单，共有7人。在当地公布的第

二批遇难者名单中，福建籍4人，北京、浙

江、湖南籍各1人。

电力部门称动车追尾
事发时供电线路正常

目前，中国电力部门正全力参与“7·
23”甬温线特别重大铁路交通事故的现

场及相关医院的供电保障工作，同时加

强对重点线路和设备的巡视、巡查，确保

救援工作顺利进行。

经排查分析，在追尾事故发生前后，

给乐清、温州、苍南3座电铁牵引站供电

的6回220千伏线路，给温州南站、永嘉

站2个火车站供电的3回 10千伏专线均

未受雷雨天气影响，运行正常。

赔偿早签约有奖励
温州官方称是谣言

前天，“7·23”甬温线特别重大铁路

交通事故达成首例赔偿协议，遇难者林

焱的家属与鹿城区处置领导小组协商，

同意接受50万元的赔偿金。

记者昨日获悉，林焱的追悼会已经举

行。昨日上午9点，温州宣传部以书面文件

的形式予以确认，新闻发言人表示，网上早

签约有4到5万元奖励的说法是谣传。

事故动车清理完毕
埋下车头也被挖出

“7·23”甬温线特别重大铁路交通事

故车辆经过近24小时的清理工作，26日

深夜已经全部移出事故现场，之前埋下

的D301次动车车头也被挖出运走。

现场工作人员不愿透露去向，记者

驱车跟随车队，发现这批车头残骸被送

到了铁路温州南站以南的动车车库。

调查组将焦点
瞄准两个方面

调 查

7月27日，动车事故最后一名获救小女孩项炜伊开始进食，还将继续观察。图

为护士在病床边对项炜伊进行心理安抚。 新华社发

南昌铁路局相关工作人员表示，在追

尾事故中，前车D3115次列车司机正接受国

务院调查组的调查。南昌铁路局相关工作

人员称，被撞的前车D3115次列车司机属于

南昌铁路局福州机务段的工作人员。事发

时，他的工作区间是宁波东到福州南。

南昌铁路局相关工作人员称，事发后，

D3115次列车司机配合国务院调查组调查了

解情况，“他比较了解整个事故的情况，目

前我们都见不到他”。对于网传“南昌铁路

局福州机务段段长被撤职”，南昌铁路局相

关负责人表示，南昌铁路局负责事发路段

的机务。据初步了解，南昌局相关领导没

有担责迹象。另外，也没有“福州机务段相

关负责人被处理”一事。

西南交通大学铁道工程专业易思蓉教

授称，铁路一旦发生事故，就与5个方面有

关：列车、机务系统、工务系统、电务系统、

运输管理。“列车是一个集成技术很高的产

品，只要一个环节出问题，就会导致事故发

生。”铁路部门相关工作人员分析，上海铁

路局分管工务、电务工作的副局长何胜利

被免去现任职务，接受调查，“这意味着，此

次事故原因可能与工务或电务有关。”

一位参与铁路电网建设的专家表示，

他从参与此次事故调查的一位铁道部专家

处了解到，对于追尾事故的原因，目前铁道

部的专家组尚没有得出定论，但将焦点瞄

准了两个方面，信号系统和防护系统，目前

仍然不清楚是信号系统失灵，导致列车没

有得到信号而追尾，还是列车收到了信号，

但防护系统失灵以致追尾。

一位参与铁路电网建设的专家表示，目

前我国铁路线的防雷设施主要是防止用电设

备的防雷击，大多数接触网上都没有防雷设

施。就连新建的京沪高铁线路，都没有全部

使用接触网的避雷设施，只有少量路段使用。

该专家表示，目前，铁道部成立了专家

组，正在研究接触网的导线防雷技术。

目前，有一种设想是，在接触网上方安

装一条裸露导线作为避雷设备。没有推广

的原因可能是，如果全线使用，资金投入巨

大；同时，也担心避雷线被雷击断，搭在接

触网上，反而会导致接触网故障。专家称，

因为接触网为裸露导线，所以容易被雷击。

有专家提出，追尾事故的原因调查，应

该由第三方专家负责，或请外国专家调

查。有的专家认为，请第三方专家参与调

查的可能性较小，由于涉及国内动车技术，

请国外技术专家调查的可能性同样不大。

铁路线大多接触网没有防雷设备专 家

列车时刻表显示，北京开往福州的

D301次列车理应比D3115次列车更早抵达

温州南站，但相撞时，D3115 为啥挡在了

D301身前？

据专家介绍，D301次列车从北京开往

福州，全程 2223 公里，用时 13 小时 36 分

钟。事故发生在23日晚8点27分，按时刻

表，此时D301次应运行在福建省境内的福

鼎至宁德区间，距离事发地约100公里。其

实，D3115次列车在事发时也已经晚点，若

不晚点，8点27分时，它正缓缓驶出甬台温

铁路在浙江省内最南端的苍南站，离开事

发地60公里开外。

这样算起来，这起事故是晚点的D3115

次列车，被晚点更多的 D301 次列车撞上。

两趟列车都晚点，铁道部门尚未发布原

因。当晚温州地区的雷电暴雨很可能是导

致列车晚点的主因。

两列动车间的安全距离在六七公里左

右。别说是在夜晚，就算是白天，当司机目

测到前方有列车时，已无能为力。依照动

车组制动的数学模型，时速200公里运行的

动车，就算拉下紧急制动闸门，还要往前冲

近两公里。

更早到站列车为何撞上稍迟列车？释 疑

最高检确认已派员
参与调查动车事故

最高人民检察院有关部门负责人27

日确认，国务院“7·23”甬温线特别重大铁

路交通事故调查组成立后，最高人民检察

院已派员赶赴温州参与事故调查工作。

以上综合新华社、中新社

网搜天下热点
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