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滨湖试验段完成使命被“珍藏”
2009年8月7日，合肥市城市轨道交通

1号线试验段开工典礼在滨湖新区举行。

从此，合肥人多年的轨道交通梦想，正式拉

开建设序幕。

国内城市轨道交通建设通常在申报

待批过程中，都会有这样的惯例。也就是

同步开展试验段建设，以积累经验和锻炼

队伍。

昨日，当记者再次踏进施工现场时却发

现，昔日热火朝天的景象已经几乎没了身

影。“你看，将来轨道交通车辆通行的通道已

经挖通建成，破土的地方也被重新回填了，所

以从外表来看就像没动过一样。”施工单位的

一位现场负责人员说道。

据介绍，由于该试验段主体已经基本

建设完成，但其内部结构有待日后进一步

实施，所以为了确保不被“损坏或是折旧”，

因此也就被临时性地封闭和“珍藏”了。

4月15日，第109届中国进出口商品交易

会（又称“广交会”）在广州琶洲国际会展中心

拉开帷幕。作为中国规模最大、技术实力最强

的空调企业，格力以绿色节能、自主创新的空

调产品在广交会上引起强烈反响。

R290环保型空调作为格力电器此次展出

的核心空调产品，以其出色的节能效果和环保

指数备受瞩目，成为本届广交会上的明星产

品。

据了解，由于当前空调企业广泛使用的

制冷剂R22，不仅对臭氧层有较强的破坏作

用，且属于温室气体，属于《蒙特利尔议定书》

约定的需要淘汰的制冷剂（发达国家将于

2020年全面禁止使用R22制冷剂，发展中国

家定于2030年全面停止使用R22制冷剂）；而

R410A制冷剂作为目前热门的过渡性替代冷

媒，虽然不会破坏臭氧层，但仍属于需减排的

温室气体，将面临二次淘汰。世界各国急切为

寻找更为理想的、真正环保的冷媒替代品而努

力。R290制冷剂以“不损害臭氧层、无温室效

应、完全环保”等优点脱颖而出，成为空调冷媒

替代的重点方向。

历经数年的攻关，格力电器已成功突破

R290冷媒在空调使用中的瓶颈，从防止冷媒

泄漏、隔绝点火源以及面向安全的控制逻辑等

多方面进行了创新，成功解决了R290冷媒空

调的技术难题；样机能效比达到3.4以上，远高

于欧盟A级水平。经过长期的安全可靠性实

验和严格的安全审查，格力R290冷媒空调于

2009年通过了国家专家组验收。

2010年9月29日，德国VDE认证机构为格

力“R290冷媒空调”颁发德国国家电气安全认证

标志VDE证书，标志着备受中外空调厂商关注的

R290天然环保制冷剂空调的安全性，首次得到

了国际权威机构的认可，这也是VDE机构颁发的

全球首张“R290冷媒空调”VDE认证证书。

格力电器副总裁黄辉表示，格力R290冷

媒空调获得全球首张VDE认证证书，这是对

R290空调可靠品质的肯定，格力将力推真正

“无氟”环保空调，为保护地球环境作出积极贡

献。

据格力海外市场部负责人表示，目前，格

力电器自主研发的R290冷媒空调已在欧盟国

家批量上市，并深受当地消费者青睐，本届广

交会有望斩获更多订单。

格力“真无氟”空调批量上市
格力R290冷媒空调扬威广交会
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记者昨日探营轨道交通一号线：

首批车站 即将告捷
往事堪回首

2007年6月，在合肥市规划局

组织召开的一次专项规划评审会

上，轨道交通，这个属于大城市的

交通概念首次出现在省城市民的

视线中；

2008年，轨道交通被列入当年

合肥市政府直接调度的21个重大

建设项目；

2008年6月，合肥市委、市政府

决定成立有轨电车公司筹备组；

2008年9月前后，在省城马鞍

山路与一环路交叉口的西南角，一

排活动板房出现在市民眼中，合肥

市轨道交通项目建设指挥部成立；

2008年10月，经合肥市人民政

府批准，轨道交通建设规划及相关

支撑性文件正式上报国家发改委、

建设部；

2009年12月16日，有关《建设

规划》完成国家发改委、住房和城

乡建设部会签程序，上报国务院。

至此，合肥轨道交通项目已完成规

划申报、专家评审、部委会签这三

道难关，静等“临门一脚”；

2010 年 7 月 1 日，国务院批复

《建设规划》，7 月 15 日，国家发改

委正式批复，合肥市城市轨道交通

近期规划已经国务院同意。7月21

日，批文正式下发到合肥市。至

此，合肥人轨道交通的奢望终将变

成现实；

2011年4月底，合肥市轨道交

通通过轨道交通相关初步设计审

查，走完最后所有“纸上”报批历

程；

2011年6月，将按照合肥市委

市政府设想，对轨道交通1号线全

线开工建设；

2014年，合肥首条轨道交通建

设完成并通行，市民圆梦乘坐终极

交通出行工具。

……

自轨道交通梦想以

来，合肥市滨湖新区轨道

交通试验段的开工无疑

是拉近梦想的第一步，虽

然只是作为“练兵”的试

验段，却是迈出实际行动

的关键一步。目前，试验

段已经主体建成并“珍

藏”；而另一处实战行动

的轨道交通 1 号线地下

车站又进展如何？昨日

上午，记者再次探访……

记者 王松青/文 倪路/图

与合肥市南北高架桥（又称马鞍山路

高架桥）同期开工建设的轨道交通 1号线

芜湖路地下站，无疑是目前距离该市市区

最近的站点，也是备受广大市民所关注的

站点。

昨日上午，记者在施工现场看到，原先

数十米深的地下开挖作业，已经全然没了

当初的“生动”。其地下二层、一层的主体

再也无法直接从路面感受到，而是被地下

一层的顶面，也就是现在的南北高架桥地

面道路路面所替代。除了位于其上的高架

桥桥体之外，几乎平淡无奇，与普通道路路

面毫无差别。

施工单位中铁隧道该项目经理赵胜告

诉记者，目前该地下车站的主体已经完成，

主要施工内容也就是未来的出入口等后期

工程；而位于南一环的轨道交通地下车站

的建设进展也是几乎相似。

芜湖路、南一环站“掩上面纱”

由中铁二十四局安徽分局施工的轨道

交通1号线水阳江“第一车站”意义重大，该

站是合肥市轨道交通最先动工的一座地下

车站，而在南北高架桥的“居高临下”情况

下，无疑施工难度也最具有考验性。

昨日上午，记者赶赴现场时看到，目前

施工人员正忙碌于2号出入口和2号风亭的

施工。据中铁二十四局该项目书记郑克川

介绍，该站已经于今年1月12日完成了主体

建设。目前最为关键的是，在确保不影响南

北高架桥今年5月1日双贯通的前提下，尽可

能地争取早日全面完成该站的建设工作。

“这一站点的施工，无疑为即将全线开

建的轨道交通1号线施工，打下坚固的人员

调配和施工工艺基础。”郑克川表示。

水阳江“第一车站”只待收尾
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