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利好政策喊停

2011中国车市扑朔迷离

1800 万 辆 ！ 中 国

车市在 2010 年将再创

产销量新高。然而，众

所周知，中国车市近年

来的高增长除了消费者

强劲的刚性需求外，国

家相关政策的刺激是另

一大重要原因，因而也

被称之为“政策车市”。

然而，明年将取消车辆

购置税优惠、汽车下乡

补贴、以旧换新补贴等

利好政策的消息，则让

人对 2011 年的中国车

市走向多了诸多问号。

业内人士认为，接下来

的 政 策 变 局 将 影 响

2011 年的中国车市走

向。

记者谈正民/文

就在传统轿车优惠政策将逐步退出的

时候，一些大中城市还酝酿出台更严厉的限

制汽车消费政策。为了解决交通问题，专家

建议动用行政手段将治堵手段施加在购车

环节上，提出提高购置税、加大首次购车成

本等办法。业内人士指出，年内购置税优惠

政策确定退出，一、二线城市交通压力较大

等因素使得产业政策不再宽松。

就在汽车产业政策继续收缩的时候，

新能源汽车政策将迎来发展的高潮期。从

国家相关部门的政策意图来看，国家将引导

消费者购买混合动力和电动车。今年6月

份，《关于开展私人购买新能源汽车补贴试

点的通知》发布，纯电动车被确定为我国主

要的新能源车，发展路径符合条件的新能源

车按照3000元/千瓦时给予补贴，插电式混

合动力乘用车每辆最高补贴5万元，纯电动

乘用车每辆最高补贴6万元。

此后，各地政府纷纷出台购新能源车

补贴政策，在国家补贴的基础上，地方补贴

少则一两万，多则三四万。业内人士认为，

从补贴政策中能看出新能源汽车发展路

径。而传统汽车优惠政策的退出能够提高

消费者购买新能源汽车的积极性。

政策变局3 传统政策退出新能源汽车将迎来高潮期

无论是2009年中国车市的狂飙，还是

2010年车市的稳步增长，业界普遍都将中国

车市的持续红火归功于三大汽车鼓励政策，

中国车市也由此有了“政策市”的说法。的

确，从汽车鼓励政策的实施效果来看，汽车

政策对车市的拉动是巨大的。

“三大汽车鼓励政策的实施不仅成功

带动了汽车业的高速发展，拉动了销量，同

时也随之带来了交通、环境压力。”一位业内

人士说，拉动销量是近两年汽车鼓励政策的

主要任务，从实施的情况看，这一任务已经

完成，下一步政策肯定会转向。

随后，便传来了购置税优惠取消的消

息。国家发改委产业协调司相关负责人日

前已明确表示，随着国内汽车消费刚性需求

与潜力逐步提升，明年购置税优惠政策肯定

会取消。这意味着，2011年，消费者如购买

价格10万元的1.6升及以下排量车型，仅在

购置税部分就比2010年要多支付至少2317

元。

由此看来，购置税优惠取消后，肯定会

给小排量车市场带来影响，但这种影响到底

会有多大，会持续多长时间，还有待明年市

场的检验。

政策变局1 购置税优惠取消将影响明年小排量车市

此外，购置税优惠取消后，汽车下乡补

贴和以旧换新补贴明年何去何从？目前有

关方面并无明确说法。业界也出现了不同

的声音。有人士认为，汽车下乡补贴和以旧

换新补贴当初是作为购置税优惠的一项“补

充”措施出台的，既然主要的鼓励措施都取

消了，作为“补充”措施的汽车下乡补贴和汽

车以旧换新补贴，还继续实施的意义也不

大。

而另外一种声音则表示，汽车下乡补

贴和以旧换新补贴政策执行期限还将延长

一段时间，但相关内容要进行修改。以《汽

车以旧换新》为例，其所规定的报废车标准

将要提高：“黄标车”原报废标准为欧Ⅰ排放

水平，现在准备提高至欧Ⅱ，然后，再视具体

执行效果来选择退出时间。

“政策的更迭势在必行。”还有人士认

为，国家政策明年的任务将放在节能减排

上，因此对汽车行业的鼓励政策将会更多地

体现在扶持技术升级、淘汰落后产能上面。

中国汽车工业咨询委员会委员陈光祖在接

受媒体采访时表示，国家在10月28日正式

公布的《车船税法草案(征求意见稿)》，已经

逐渐表明国家此前针对车市做出的鼓励消

费政策开始转向。”车船税调整政策中涉及

到提高税额的车型甚至包括部分1.6升排量

以下的车型，而这些车型此前是被鼓励消费

的，很显然，新的车船税政策就是要将节能

减排的重心进一步地凸显出来。

政策变局2 政策转向凸显节能减排重心


