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车船税改革草案对小排量汽

车的鼓励力度不够。对此次的改

革方案，汽车专家贾新光认为，发

动机排量1.6升及以下的汽车是我

国《汽车工业调整振兴规划》倡导

的车型，但按照媒体披露的车船税

新政草案，排量1.0升至 1.6升的汽

车税额最高可达1080元，比现在提

高数倍，“没有任何鼓励小排量车

的意思”。

刘桓则表示，车船税法将被赋

予新的功能和作用，不仅有促进节

能减排的作用，还与城市交通管控

有关，在城市车辆猛增的前提下，

使用车辆的费用将全面增加。

车船税明年或按排量征收
地方有权确定税点

尽管车船税法还面临多次审议和进一步修改，但其改革方面已基本确定，按照不同排量实

施阶梯式征税，引导消费者节能减排，成为车船税确定的目标。 记者 谈正民/文

车船税是我国境内对车辆、船舶的

所有人或者管理人征收的税款。

现行车船税按座位和车型大小征

税，将载客汽车划分为大型、中型、小型

和微型客车4个子税目，每年税额幅度

为大型客车480元至660元，中型客车

420元至660元，小型客车360元至660

元，微型客车60元至480元。

据了解，在车船税调整前夕，相关

规则被发到车企征询意见。酝酿调整

的车船税改为按排量征税，并大幅提高

征税金额。据透露，征求意见稿中把小

型客车分为7个档次：1.0升和以下排量

的为最低一个档次；1.0升至1.6升为一

个档次；以此类推，最高一个档次为4.0

升及以上车型。除1.0升以下的小排量

车，其余档次的征税上限都将上调，如

1.0升至1.6升酝酿年税额最低为360元，

最高可征1080元。4.0升以上区间，起

征点或超3500元，最高或上调到万元。

中央财经大学税务学院副院长刘

桓表示，车船税改革方案确定后，各地

有权在规定范围内按照当地实际情况

确定合适税点，不一定都按“上限”走。

地方有权确定合适税点

“一旦大幅提高车船税，消费者用

车成本要提高，将影响消费愿望和消费

能力。”一位车企负责人告诉记者，此举

多少会抑制准备购买大排量汽车的消

费需求，可能对汽车销售造成直接影响。

中国汽车工业协会负责人近日在

“2010中国汽车市场趋势论坛”上表态，

按照排量收取车船税的做法对自主品

牌汽车不公平。比如，同样是2.0升的

车，外资品牌有的要卖五六十万元，自

主品牌则卖十几万元，而两者的车船税

却等同。

全国乘联会副秘书长崔东树也认

为，按排量区别征收车船税有了鲜明的

“抑大扬小”的导向。车船税作为一种

财产税，税额理应与其自身价值挂钩，

但按排量征收使这一特征体现得并不

充分。

对此，国务院发展研究中心研究

员倪红日表示，此次国家改革车船税的

主要目的是为了促进节能减排，而不是

进行财富调节。

据了解，车船税是否属于财产税

范畴，理论界还存在不同看法，一些专

家认为，不论是高价豪车还是低价车，

对马路、车位等资源的占用是一样的，

并没有什么区别。

征收税额会否与车价挂钩？

车船税改革
鼓励节能减排


